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121 88 Stockholm-Globen

Synpunkter pd Nobelhuset ABs ansokan om bortledning av grundvatten pé Blasieholmen,
samrdd enligt 6 kap. 4 § miljohalken

Beredd tillfille att inkomma med synpunkter pa rubr. projekt far Skirgirdens Trafikantférening
(nedan Trafikantféreningen) framfora féljande.

Inledning
Det siigs i Nobelhuset ABs rubr. ansokan att denna endast beror en lokalisering av Nobel Center pd Blasieholmen och
att alternativa lokaliseringar och utformningar av Nobel Center kommer att utredas inom planprocessen. Trafikant-
foreningen hilsar med tillfredsstillelse att det numera sidgs att det i planprocessen kommer att utredas alternativa
placeringar av centret.

Skilen till Trafikantforeningens motstand till den foreslagna placeringen av ett Nobel Center pi Blasieholmen ix
frimst att den levande sjofartsverksamheten forvisas frén Blasieholmen. Dir finns bl.a. kajplatser och byggnader for
service och underhall av Stockholms skirgdrdsbdtar och Djurgdrdsfirjorna samt administrativa lokaler for lokala rede-
rier. Kajplatserna inom det aktuella exploateringsomridet anvinds dven som reservplatser for den reguljira skirgard-
strafiken ndr Stromkajen av olika anledningar inte kan anvidndas, som t.ex. vid olika evenemang pd Strommen. Nédgra
alternativ till norra Blasieholmen/Nybrokajen i form av andra tillgingliga och lika centralt beldgna kajer i Stock-
holms innerstad i ndra anknytning till skdrgdrdsbdtarnas ordinarie kajplatser och med tillhérande verkstads- och
servicelokaler finns inte. Samtliga hyresgister i nimnda byggnader har sagts upp med anledning av Nobelstiftelsens/
Nobelhuset ABs planer pd Nobel Center.

Nedan framfors nirmare synpunkter pa rubr. ansdkan i de delar den beror Trafikantforeningens intresseomrade, var-
vid den i samrddsunderlaget anvinda rubriceringen anvinds. Ansokan tar upp sévil effekterna av sjdlva vatten-
avledningen som av den schaktning vilken ir en forutsittning for vattenavledningen. Trafikantféreningen kommen-
terar dirfor effekterna av bdda dessa sammanhingande verksamheter.

Riksintressen (sid 8)

Riksintresse for kulturmiljovarden
Hela Blasieholmen ligger inom fornlimning RAA 103. Enligt 2 kap. 12§ kulturminneslagen krivs tillstdnd frin
linsstyrelsen for schaktning, grivning och andra ingrepp i mark. Stockholms innerstad med Djurgédrden idr av riks-
intresse for kulturmiljovarden och omfattas av Miljobalkens kap 3. Dir regleras att riksintresset ska skyddas mot
pataglig skada, d.v.s. att omradets kulturhistoriska virden ska bevaras och skyddas frin dtgidrder som medfor pataglig
negativ kulturmiljopaverkan. Stockholms stad beskriver det ovan nimnda tullhuset och hamnmagasinen samt plat-
sens kulturhistoriska virde pa f6ljande sitt:
“Tullhuset har hogt kulturhistoriskt virde som en representant for det sena 1800-talets myndighets- och
administrationsbyggnader i allmidnhet och for Stockholms tullvisende i synnerhet. Tullhuset ér en link i
kedjan av tullhus i Stockholm fran olika tider och ir ritat av den vilkdnde arkitekten Axel Fredrik Nystrom
som dven star bakom gamla riksarkivet.



Magasinsbyggnaderna fran 1910 tillsammans med markbeliggningen av storgatsten speglar en stridvan vid
1900-talets borjan att forbittra tullens arbetsmiljo och skapa bittre och modernare lagringsmojligheter

i Stockholms hamnar. Magasinen ir idag unika f6r Stockholm, dé ndgra liknande magasin inte lingre finns
bevarade i Stockholms hamnar.”

"Den fria hamnplanen kinnetecknas pd langt hall, t.ex. frdn Slussen och fran Djurgédrden, frimst av frdnvaron
av hogre stadsbebyggelse. Hamnverksamhetens funktionsyta tringer undan stenstadsfronten, som i vrigt
16per kontinuerligt fran Strandvigen via Nybroviken ut pd Blasieholmen, och skapar en 6ppning i
stadsviven. Den dppna ytan forstirker och accentuerar med sitt luftrum dven den relativt smala
Blasieholmsuddens arkipelagkaraktir och stadens skiktade och scenografiska kvalitet.”

"Nir man befinner sig pd udden dr hamnkaraktiren pataglig, trots att de 6ppna ytorna upptas av
parkeringsplatser. Kajens stenskoning skapar tillsammans med markbelidggningen av storgatsten, en

bevarad kranbanerils, tullhuset och magasinen i direkt anslutning till och riktade mot den snedskurna kajen,
karaktiren av en godshamn. Nirheten till stadsfronten later oss forstd hur hamnfunktionen tidigare var en
integrerad del av den centrala staden och det viktiga nav kring vilket handeln rorde sig. Inte pd ndgot annat
stille i staden finns ndgon liknande hamnmiljoé bevarad. Hamnmagasinen som tidigare var vanliga i alla
stadens hamnar idr ocksd, troligen beroende pa sin enkla funktion och byggnadssitt, de enda bevarade i sitt
slag.”

(Ur "Nulidges- och virdebeskrivning av Blasieholmsudden och dess omgivande vattenrum”

2013 dnr 2013-00460-54)

Det ir dessa kulturhistoriskt intressanta byggnader och miljer, vilka fortfarande anvinds for viktig sjofartsverk-
samhet, som mdste offras om Nobelhusets ABs planer pd bortledning av grundvatten och dirmed sammanhidngande
schaktning pé platsen genomfors. Mot bakgrund hirav anser Trafikantforeningen att den sokta verksamheten strider
mot det i miljobalkens 3 kap reglerade riksintresset for kulturmiljovarden.

Riksintressen for sjofarten

Sjofartsverket har i beslut den 22 oktober 2001 och den 30 augusti 2004 med stéd av Forordningen (1998:896) om
hushéllning med mark och vatten redovisat vilka hamnar som verket bedémer vara omriden av riksintresse for sjofart
i Stockholms lin, diribland Stockholms hamn. Aven om de av projektet berérda kajomradena inte anses vara av
riksintresse (det statliga anspraket) fyller de en viktig regional funktion genom att de forsorjer regionen med speci-
ella produkter samtidigt som de har en strategisk lokalisering i regionen och inga fullgoda alternativ finns f6r dessa
transporter. Linsstyrelsen i Stockholms lin har uttalat f6ljande:

"Skirgédrdstrafiken uppfyller en regionalt viktig transportfunktion och dr ockséd betydelsefull for Stockholm
som turistmdl. Stockholms kajer dr viktiga for denna trafik. Sjotrafiken som utgér frin Scromkajen/
Nybroviken utgors av en omfattande lokal- och chartertrafik till skidrgdrden samt oregelbunden kryssnings-
trafik. Hamndelen Stromkajen/Nybroviken idr ddrfor av regionalt intresse. Det dr viktigt for den totala
verksamheten i Stockholms hamn, och for skyddet av riksintresset att dven hamndelar som inte omfattas

av riksintresset kan behdlla den verksamhet som finns dir nu och som i vissa delar dven forvintas 6ka. Dessa
hamndelar utgor dven ett viktigt inslag i stadsmiljon och ir viktiga for act uppricchdlla mojligheterna att
komma ut i skirgdrden eller in i Milaren f6r de som inte har egen bat. Citynira angoringsplatser dr dessutom
helt avgorande for en effektiv lokal passagerartransport pd vatten.”

(Rapport 2005:17 "Riksintresset Stockholms hamn” sid. 24 f.)

I miljobalken 3 kap 8 § 1 st. sigs vidare, vad giller omrdden, som inte dr av riksintresse:
"Mark- och vattenomriden som ir sirskilt limpliga for anliggningar for industriell produktion, energi-
produktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning eller avfallshantering skall sd lingt
mojligt skyddas mot dtgirder som kan pdtagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av sidana
anldggningar. ”



I Stockholms Hamns Rapport "Kajstrategi for Stockholms hamnar” 2014 sidgs bl.a. f6ljande:
”Aven ianspriktagande av delar av Blasieholmen for det blivande Nobelcentret kommer sannolike att
innebira begrinsad anvindning av kajerna for rorlig sjofart.” (sid 6) “Vad giller kajomrdderna bér prioritet
framst ges till verksamhet som dr knuten till den rorliga sjofarten.” (sid 20) "Den rorliga trafiken dr savil
ett nodvindigt transportmedel for boende i skirgdrden som en spinnande upplevelse f6r besokare som
vattenvigen kan ta sig runt till staden och ut i skidrgdrden.” (sid 18)” Vattenvigarna i innerstaden har stor
potential att kunna utnyttjas som en losning pé de trafikutmaningar Stockholm stdr infér som foljd av
den vixande befolkningen i regionen och da stora infrastrukturprojekt begrinsar trafiken i innerstaden.” (sid 23)
Av nimnda rapport framgdr ocksd att antalet kajplatser for den rorliga sjofarten pa senare tid har minskat, medan
behovet av kajplatser f6r den denna sjéfart samtidigt har 6kat och vintas gora sé dven i framtiden.

Trafikantforeningen delar fullt ut Stockholms Hamnars nyss nimnda stindpunkter, med det tilligget att den kol-
lektiva skirgirdstrafikens huvudsakliga kajplatser aterfinns pd Blasieholmen/Stromkajen. Oversiktsplanen "Prome-
nadstaden” fran 2010 tar upp ett antal punkter under rubriken ”"Stockholm som staden pé vatten”, bland annat att
stadens hamnfunktioner ska sikras samt att staden ska ha en hog beredskap for kollektivtrafik pd vatten.

Av samrddsunderlaget sid 5, fig 2, benimnd "Construction Establishment Area” framgér att trafiken till och frin
schaktgropen ( se” Access to Construction Site”) skall framforas pd Museikajen utanfér Nationalmuseum och dess
annex. Dirmed kan inte heller denna kajdel anvindas av sjofarten under den, ej nirmare angivna tid, som den sokta
verksamheten planeras att paga.

Den sokta vatten- och schaktningsverksamheten innebir sdledes att de byggnader inom projektomridet som f6r
nirvarande anvinds av sjofarten kommer att rivas samt att kajen och kajplatserna inte kommer att kunna utnyttjas.
Projektet motverkar sdledes Stockholms Hamnars strategi att den rorliga sjofarten skall ha prioritet till kajplatserna
och strider dven mot tankarna i Linsstyrelsens nimnda rapport 2005:17. Det strider ocksd mot inriktningen i den
nimnda 6versiktsplanen samt enligt Trafikantforeningens uppfattning dven mot bestimmelserna i 3 kap 8 § miljo-

balken.

Miljopaverkan
Direkt paverkan — Byggnader och installationer (sid. 11)

Tullhuset

Det konstateras i samrddsunderlaget att en sinkning av grundvattennivdn i jord kan medfora skador for bl.a. bygg-
nader. Det sigs ocksd att tullhuset ligger i mitten av planerat schaktomrdde. Man kan hirvid fd uppfattningen att
skadorna pd tullhuset skulle inskrinka sig husets grundliggning. Ingenting sdgs om om att tullhuset maste rivas for
projektets genomforande.

Anmirkningsvirt dr ocksa att de kulturhistoriskt unika hamnmagasinen (se Stockholms stads beskrivning ovan),
som anvinds for sjofartsverksamhet, 6verhuvudtaget inte nimns i underlaget, trots att dven de madste avligsnas for
att mojliggora schaktningen och den dirmed sammanhingande bortledningen av grundvatten.

Indirekt paverkan — Utsldpp till mark, luft och vatten (sid 13)

Trafikantforeningen efterlyser en omfattande redogorelse for projektets miljopdverkan vad giller olika typer av
utslipp m.m.. En sddan redogorelse idr av sirskilt intresse eftersom projektet inkriktar pd den sjoburna kollektivtra-
fikens behov av kajplatser m.m. och dirmed kan medféra begrinsningar i kollektivtrafiken i regionen. Stockholms
stad har genom den s.k. Framkomlighetsstrategin tagit beslut om att 6ka framkomligheten for kapacitetsstarka
firdmedel, dvs. kollektivtrafik, godsfordon med hog beliggning, cykel och gang. Den sokta verksamheten 6kar inte
nimnda framkomlighet utan minskar den — inte bara genom att kajplatserna och byggnaderna inte kan anvindas
for den sjoburna kollektivtrafiken, utan dven genom att en omfattande byggtrafik under en avsevird tid kommer att
trafikera det underdimensionerade gatunitet pd Blasieholmen, vilket nyttjas av bl.a. hundratusentals trafikanter per
ar pa vig till skdrgdrdsbatarna samt besokare till museer och hotell pd Blasieholmen och Skeppsholmen.



Det ir i detta sammanhang dven intressant att notera, att Ingenjorsvetenskapsakademin och Sveriges Byggindustri-
er, i samarbete med bl.a. Stockholms stad, nyligen har limnat en rapport "Klimatpaverkan frin byggprocessen”. I
rapporten konstateras att berikningar indikerar att den totala klimatpaverkan frdn byggprocesser i Sverige uppgir
till cirka 10 miljoner ton koldioxidekvivalenter per dr och att det ér i samma storleksordning som utslidppen fran alla
personbilar Sverige, och mer dn vad alla lastbilar och bussar genererar. I rapporten sdgs dven: "Kunskapen om bygg-
processens klimatbelastning dr begrinsad hos savil politiker och tjdnstemin i offentliga sektorn, som hos privata
bestillare, entreprenérer och leverantorer.”

I samrddsunderlaget nimns kort att det kommer att stillas krav pd att arbetsmaskiner skall anvinda "miljodiesel”
(ett méngtydigt begrepp som inte definieras i underlaget) och att risk for utsldpp frin brinsletankar kommer att
hanteras samt att krav kommer att stillas pd korrekt hantering av kemikalier och spill. Inget sigs dock om t.ex. de
stora CO2-utslidpp som projektet kommer att generera.

Sammanfattning

Trafikantféreningen konstaterar att den sokta verksamheten - avledning av grundvatten och dirmed sammanhingan-
de schaktning pa Blasieholmen - kommer att innebira en inskrinkning av den kollektiva lokala och kommungrins-
overskridande sjofartens tillgdng till centrala kajplatser och kajytor samt rivning av service- och administrations-
lokaler som anvinds av sjofarten, vilka dessutom har ett hdgt kulturhistoriskt virde. Mot bakgrund hirav strider
den sokta vatten- och schaktningsverksamheten helt uppenbart mot Stockholms Hamnars strategi att den rorliga
sjofarten skall ha prioritet till kajplatserna och kajytor i hamnen. Den strider ocksd mot inriktningen i ovan nimnda
oversiktsplan och Linsstyrelsens uttalanden om att behdlla den hamnverksamhet som finns pd platsen samt dven mot
bestimmelserna i 3 kap miljobalken.

Stockholm den 1 september 2014
Skirgédrdens trafikantforening

Bengt Adamsson Lars Berglof
Ordforande Trafikkommittén

Skirgardens trafikantforening bildades ar 1963 for att under devisen “Skargardstrafik for alla” tillvarata och uppmark-
samma samtliga resandekategoriers behov och dnskemal. Féreningen har drygt 1.600 enskilda medlemmar och dartill
ungefar 250 foreningar, organisationer och andra intressenter som medlemmar. Féreningen ar en ideell och politiskt
obunden organisation som foretridder saval bofasta, deltidsboende och besékande i Stockholms skirgard och Malaren.
Foreningen har arbetsgrupper, bland annat en trafikkommitté och en bryggkommitté som ar medlemmarna behjalplig
bland annat vid ny- eller ombyggnation. Féreningen verkar dven for en utokad kollektiv battrafik i Stockholms hamn och
naromrade bland annat i samverkan med berdrda kommuner.

Skirgardens trafikantforening ger ut Skiargardsboken samt arrangerar Skargardsbatens Dag arligen sedan 1964, och
firas en onsdagkvall i bérjan av juni manad. Stockholms angbatar deltar och dartill ett flertal motordrivna skirgardsbatar
i traditionell batparad till Vaxholm. Skargardens trafikantférening arrangerar arligen flera medlemsmaoten som
behandlar aktuella fragor rérande trafik, bryggor eller foredrag om skirgarden. Foreningens tidskrift, Skiargardstrafikan-
ten, med aktuella férenings-, trafik-, och skirgardsfragor utsindes till medlemmarna tre ganger per ar.

Skdrgardens trafikantforening
Nybrogatan 76, 114 41 Stockholm. Telefon och fax 08-662 89 02

e-post: skargardstrafikanten@tele2.se Internet: www.skargardstrafikanten.se



