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Skdrgardens trafikantforentr

Stockholms lins landsting 6nskar svar frin intressenter i Stockholms skirgard om synpunkter,
en Request For Information, om skargardstrafikens framtid och pa de stillda fragorna foljer hir
ett svar fran Skirgardens trafikantférening.

BN 4.1 Skirgardstrafikens omfattning och samordning

Skirgardstratikens omfattning, miangden gods och antalet passagerare samt behov av en flexibilitet

1 trafiken motiverar generellt inte en uppdelning av ansvarsomrade, av resendrskategorier eller
geografiska omriaden. All kollektivtrafik ir en kompromiss; en trafik, till lands savil som till sj6ss och
har att ta hinsyn till olika passagerarkategorier och utformas utifran skilda behov. Trafiken till sjOss
skall lika lite som landburen trafik sirskilja passagerare, en avging med ett fartyg gagnar alla trafikanter
oavsett om det ror sig om en heltidsboende, deltidsboende eller besokande 1 skirgirden. Skillnaden
mellan kollektiv land- och sjotrafik ir att en batforbindelse ocksd transporterar stora mingder bagage
och gods. Batresenirer skall lika lite som resenidrer med buss och spartrafik kategoriseras och lika lite
som SL skall se nagot hinder att kora resenirer till Djurgirden, Vaxholm, Sigtuna eller Drottningholm,
bor Waxholmsbolaget och skirgirdsbatarna vara tvungna att ta ndgon den sortens hinsyn. Varje
resenir ir lika viktig 1 skidrgardstrafiken.

Till den flexibilitet som finns i rederiets trafik hor mojligheten att flytta fartyg 1 skidrgarden dir de

gor som mest nytta; detta galler sa vil snabbgiende tonnage som isgidende fartyg med mojlighet

till transport av gods och passagerare. Vid kommande upphandling ir det siledes av storsta vikt att
man inte binder de fartyg som dgs av Waxholmsbolaget vid specifika omraden, siledes inte avgrinsar
upphandling tradvis eller omradesvis. Ett aktuellt exempel pa detta dr att m/s Gallné, med ordinarie
trafikomrade 1 mellanskirgarden, under vintern 2012 vid veckoslut med kort varsel har behovt tursittas
1 norra skirgarden, trafiken Furusund-Soderora som ersittning for ordinarie fartyg pa traden.

B Hamntrafiken

Hamntrafiken bor utvecklas, forutom djurgardstirjan (Slussen-Allmanna grind) bor trafiken Nybro-
plan-Nacka strand-Lidingo-Frihamnen samt Hammarby sjostad-Nybroplan permanentas och likasd pa
milarsidan, framforallt bor man studera forutsittningarna for att ateruppta trafik pa traden centrala
Stockholm-Kungshatt-Ekerd Tappstrom. Hamntratiken bor vara fullt ut integrerad i SL:s trafik- och
taxesystem for att hirigenom vinna synergieftekter med 6vrig kollektivtrafik. All kollektivtrafik
utvecklas genom samarbeten och vinner pa att kunna integreras med varandra; kan dirmed synergief-
fekter med skirgardstrafik uppnas, genom omstigningsmojligheter, exempelvis vid Nacka strand,

eller utnyttjande av befintligt tonnage, gagnar detta savil Landstinget som boende och besokande 1
stockholmsregionen.



B Trafikverkets vigfirjor
Trafikverkets firjelinjer beror framst Yxlan, Blido, Ljusters och den kommande linjen till Tynningo.
Till detta kommer den enskilda vigfirjetrafiken till Hogmarso och Orné. Dessa paverkar inte 1 nigon
storre utstrickning skirgirdstrafiken annat dn som komplement samt som ett firdmedel for vigtrafik
till Gar dir vissa strategiska bryggor och replipunkter sisom Asttra, Bromskir, Norrsund, Linands
samt framledes Hogands och Norra Tynningo dr beligna liksom att vissa firjeligen ocksd anlops av
skirgirdsbitar, exempelvis Furusund, Ostand, Rindé Vistra, Norra Lagné och Hisselmara.

B Godstrafiken

Godstrafiken bor dven framgent planeras i samklang med passagerartrafiken. Forvisso ma trafiken
med godsfirjor utvecklas da allt stringare krav for godstransporter, farligt gods, livsmedel, sikerhets-
toreskrifter pa fartyg liksom godslastning och lossning stiller andra och delvis oférenliga krav dn med
reguljartrafik med passagerare.

Av de godsfirjor som nu betjinar skirgirden, ir den yngsta 50 ar gammal ar 2012, de ir
tidigare bilfirjor som ir hjilplig anpassade for godstransporter men inte fullt ut anpassade for anlop
vid skirgirdens ca. 300 angbatsbryggor. En foryngring av tonnaget bor pa ling sikt komma till
stand. Godsfirjorna betjinar endast en begrinsad del av skirgirden, frin Grinda och ut 1 mellan-
skirgarden samt den sodra skidrgirden. Det forekommer for nirvarande ingen trafik med godsfirjor 1
innerskirgarden (6arna mellan Stockholm och Grinda) och ingen trafik 1 norra skirgirden.

Da Waxholmsbolagets tio aret runt-fartyg ir konstruerade att fora gods, dr det synnerligen limpligt
att Aven framgent lita dem fortsitta med det, dels vid forbindelser med passagerare, dels med separata
godsturer. Under 6verskadlig tid finns ej forutsittningar for godsfarjor att handha hela godstrafiken
1 hela skirgirden mellan Landsort och Arholma. Waxholmsbolagets godstérande passagerarfartyg bor
fa fortsitta att ta gods 1 innerskirgarden samt som limpligt komplement till godstirjor 1 mellersta
skirgirden och sodra skirgarden samt 1 lagsasong handha huvudparten av transportbehovet.

B Overgripande samordning

Den 6vergripande samordningen av trafiken, trafikplanering samt upphandling bor framgent skotas
av Waxholms Angfartygs AB, sisom for nirvarande stilld under Landstingets och trafiknimndens
ansvar. Waxholms Angfartygs AB som en separat administrativ organisation skall ha en fristiende
stallning gentemot operatorer. Rederiet bor dga fartyg, ha en samlad och gedigen kunskap om
rederiverksamhet och skirgardens speciella forutsittningar liksom att ha det 6vergripande ansvaret
tor den operativa trafikplaneringen, anlita fristiende rederiers fartyg samt ansvara for utformning,
produktion och publicering av skidrgardstrafikens tidtabeller. Kompletteringstrafiken till ar som inte
ticks av linjetrafiken bor framgent skotas inom ramen for 6vrig skdrgardstrafik.



BMNE 4.2 Tidtabell och linjestrickning

For att underlitta boende och arbete 1 skirgirden bor Waxholmsbolaget skyndsamt ges ekonomisk
mojlighet att infora bastrafik 1 sin helhet 1 enlighet med RUES 2010 inklusive forbindelser kvillstid.
Annu saknas delar av detta dtagande. Bastrafiken ir inford till ungefir tvi tredjedelar, men vilka
forbindelser det ror sig om framgar inte tydligt 1 Waxholmsbolagets turlistor. I behovet ingar att
mojlighet finns for resande till en definierad fastlandsbrygga, en s.k. »replipunkt». For minga av
skirgirdens trader finns flera fastlandspunkter att vilja mellan och som exempel pd detta finns

tor nimdotraden Stavsnds, Bjorkvik, Trinntorp, Saltsjobaden, tor resande till Sodra Ingmarso-traden
finns Boda och Lillsved och for mojatraden Sollenkroka och Boda. For mellanskirgardens trader
finns givetvis Vaxholm, Gashaga, Hasseludden och Stockholm. Detta mojliggor 6kad flexibilitet for
resendrerna att vilja resvigar som resenirerna finner mest limpliga, detta bor beaktas vid planering av
trafiken men likvil bor en tydligt definierad fastlandsbrygga alltid vara prioriterad.

De forbindelser som ingdr 1 bastrafikutbudet bor tydligt anges 1 Waxholmsbolagets turlistor. Bastrafiken
bor definieras som utvalda turer med avgangs- eller ankomsttid vid en tydligt definierad replipunkt,
angiven tidpunkt skall gilla under hela host-, vinter- och virperioden under forutsittning att anslutande
kollektivtrafikforbindelse med buss eller spartrafik inte byter tidtabell under denna tid. Dock behévs en
flexibilitet att kunna byta fartygstyper sasongsvis for snabbare resor samt mojliggora trafik pa strickor
och till bryggor som inte kan trafikeras av vintertonnage eller 1 farleder som ej fir trafikeras vid is.

Skirgirdens trafikantforening vill betona att bastrafik enligt RUFS 2010 endast ber6r delar av skirgar-
den di minga trader, strickor och 6ar med hel- och deltidsboende befolkning stir utanfér RUFS-
trafikens ram. Det dr ca. 140 bryggor 1 Waxholmsbolagets linjenit som faller utanfor bastrafikens
dtagande. Det dr av fundamental betydelse att skirgarden i sin helhet; nuvarande tratikomrade, trader,
Oar och samtliga trafikerade bryggor, sisom hittills bor omfattas av landstingets trafikansvar. Bryggor
skall ha trafik och farleder skall foljas vilket gor att nuvarande linjenit 1 allt visentligt dr funktionellt,
flexibelt och anpassas 6ver tid och efter behov.

Den reguljira battrafiken till bland annat darna Angsé, Grino, Kalvholmen (Ingarifjirden), Applar,
Tegelon, Kalvholmen (vid Tynningo), Risberga, Furuholmen, Storholmen, Tranholmen, Kungshatt,
Timrars, Alon, Vitterss, Skdlbottna, Mars, Idé upphor under hosten och borjar inte forran nir var-
turlistan borjar att gilla 1 mitten av april. Pa flera av dessa Gar finns fastboende befolkning. Det bor vara
en angeligen malsittning att forlinga trafiksiasongen till dessa 6ar. Trader sisom Nyndshamn-Nattaro-
Als, Lillsved-Orsi-Edi-Norra Ingmarsé, Lervik-Elgs-Féaglar-Bjuron-Saxardarna-Vistra Ljusterd har
under ligsisong ett begrinsat utbud av turer foretradesvis vid veckoslut. Trafikstandarden bor framgent
forbdttras och pa nagon trad bor dven standard pa trafikerande fartyg hojas.

Waxholmsbolagets trafik har en beromvird flexibilitet, frimst 1 Stockholms mellersta skirgard.
Traderna i denna del av skidrgirden erbjuder for resendrerna olika resalternativ fran ett flertal olika
fastlandsbryggor; Stockholm, Nacka, Lidingd, Vaxholm, Osterdker, Virmds. Det ger de resenirer som
sa finner lampligast, mojlighet att aka frin exempelvis Hasseludden till Halleberg, frin Gdshaga till
Gallnonas eller frain Vaxholm till Vitterso. Till Skirgardens trafikantforening har framforts 6nskemal
om att forbittra mojligheter att frin fastlandsbryggor i Osterdkers kommun ni en storre del av
skirgirden 4n vad som hittills har varit fallet.

I Stockholm, vid Stromkajen eller Slussen reser ojamforligt flest resenirer 1 skdrgardstrafiken, det
ar de mest centralt beldgna och viktigaste bryggorna 1 trafiken. I diskussioner kring skirgardstratiken
framstills stundom Stockholm som »turisttrafik», inget kan vara mera felaktigt, det 4r den kollektiva
battrafikens nav, flertalet resenirer fran/till Stromkajen och Slussen ir hel- och deltidsboende som
uppenbarligen anser att centrala Strémkajen ir den mest lampliga platsen for dem att paborja eller
avsluta sin resa 1 skirgirden. Ett onskemal som ofta framfOrs frin resendrer 1 norra och sédra
skirgirden, som mest dr hinvisade till passbatar, ir utokad trafik med bat till centrala Stockholm.

Ett faktum som ofta bortses 1 debatt om skirgardstrafiken; skirgirden borjar inte efter Boda eller
Sollenkroka. Stockholms skirgard borjar 1 Stockholm, det finns skidrgirdsoar mellan Stockholm och
Vaxholm liksom 6ar 1 vaxholmsomridet med hel- och deltidsboende befolkning.



De skall ha trafik och den fungerar bast fran Stockholm och sannolikt kommer det att finnas behov av
mer trafik 1 ligsisong, framst som en foljd av antalet boende pa Rindé kommer att 6ka.
Vid Stromkajen och Nybrokajen finns for skirgardsbatarna en vil utbyggd och miljéanpassad infrastruk-
tur for service, underhall, bunkring samt att témma avfall.

Det dr inte bara centrala Stockholms oslagbara fordelar som nav 1 trafiken som gor att sa minga
viljer att borja eller sluta sin resa dir, flertalet replipunkter har stora brister; ett undermaligt vignit,
anslutande kollektivtrafik med gles turtithet, for fa parkeringsplatser, diliga busshallplatser, dilig eller
obefintlig service. Vanligen saknas tyvirr mojlighet att bygga ut dessa replipunkter till godtagbar
och tillracklig standard. Det gir darfor inte att uteslutande hianvisa skirgirdens resenirer enbart till
replipunkter.

Skirgiardens trafikantforening har stor forstielse for att trafiken maste anpassas for olika sisonger,
forindrat resandemonster under dret samt byte av fartyg och fartygstyper 1 trafiken for att tillgodose
passagerarnas behov vilket medfor olika tidtabellsperioder, men det bor samtidigt tydligt framga

1 turlista vilka avgingar eller ankomster som ar att rikna till ett bastrafikutbud. Sommarturlistans
giltighetstid anpassas till storsta del med Storstockholms lokaltrafiks sommartidtabell.

Skirgirdens trafikantforening fir ofta synpunkter fran resenirer som anser att Waxholmsbolagets
sommarturlista har for kort giltighetstid. En 6verging till en trafik anpassad till ett minskat resande och
delvis annat trafikbehov, med andra ord en hostturlista, sker lampligen 1 ett skifte mellan tvd arstider.
Waxholmsbolaget foljer SL vid byte fran sommar till host men det bor 6vervigas om den landburna
kollektivtrafiken skall infora en storre flexibilitet 1 byte av turlista vid sommarens slut for att ddarigenom
mojliggora en lingre sommarperiod 1 skirgardstrafiken.

Foreningen ir medveten om att det europeiska jirnvigsnitet regelmassigt byter tidtabell vid en
tidpunkt under forsta hilften av december vilket paverkar pendeltigstrafiken 1 stockholmsregionen
vilket 1 sin tur medfor att anslutande busstrafik byter tidtabell och dirmed maste ocksa skirgirdstrafiken
justera sin trafik for att anslutningar skall fungera. Det ir en timligen limplig tidpunkt att ocksa minska
snabbdtstrafiken 1 skirgarden och 1 huvudsak anvinda isgiende tonnage.

Nir sa resandet dter Okar 1 skdrgardstrafiken, farlederna ligger isfria och snabbatstrafiken kan starta for
sasongen ar det lampligt att bjuda resenirerna pa det sikraste av alla vartecken; Waxholmsbolagets
varturlista, med ett 6kat utbud av férbindelser 4n under arets absoluta ligsisong.

Ett 6nskemal som har framforts vid moten under RFI-processen ar att Waxholmsbolagets tidtabeller
borde publiceras lingre 1 forvig dn vad som ir brukligt; 1 elektronisk form en manad innan tidtabellen
trider i kraft och som tidtabellshifte ca. tio dagar innan den bérjar att gilla. Onskemalet framfors frin
skirgirdens besoksniring som vill kunna informera sina kommande gister 1 god tid om forbindelser.
Da Waxholmsbolagets tidtabeller inte kan faststillas torrdn SL:s tidtabeller dr klara, faller ansvaret pa
foretradare for buss- och spartrafik att forstd vikten av att 1 god tid fa turlistor fardigstillda.



Anslutande buss- och spartrafik vid bytespunkter fungerar 1 allminhet bra. Erfarenheten visar att
forsenade bussar eller batar invintas av anslutande firdmedel vid flertalet bytespunkter, dock med
ett markant undantag; Vaxholm, dir en bit eller buss invintar en forsenad forbindelse hor till
ovanligheten. En forbittrad kommunikation mellan trafikslagen 1 Vaxholm ir onskvird.

Den kompletterande trafiken med taxibitar Boda-Ingmarss samt Husari-Asttra 15per inom respektive
kommuns Sar till limplig replipunkt, Boda respektive Asdttra. Frin boende utefter dessa trader har
trafikantforeningen inhamtat 6nskemal att dtminstone ett par turer per dag borde koppla samman
traderna och g3 frin replipunkt till replipunkt: Asdttra- Applars-Husars-Sirso- Finnhamn-Ingmarso-
Svartsi-Ladna-Boda. P4 lingre sikt och efter det att farleden i hamnen i Asdttra genom muddring
ernatt tillrickligt djup, borde stérre tonnage in nuvarande taxibitar kunna skota delar av den trafiken.

B En tvirtrafik — en nord-sydlig trafik

Ett ofta dterkommande 6nskemal ror 6kade forbindelser mellan olika trader och skirgardsomraden,
en s.k. nord-sydlig forbindelse. Skirgirdens trafikantforening ser girna att forsok med sadan trafik kan
genomforas. Forbindelser mellan omriden kan pa kort sikt komma till stind genom tvirférbindelser,
bitbyten och forlingning av nigra trader. Exempel pa tinkbara tvirforbindelser dr en forstarkt

trafik mellan Uté och Dalaré som medfor 6kade resalternativ i sddra skdrgirden. Med Dalaré

som ett nav 1 sodra skdrgarden bor dven en anslutning till Ndmdé komma till genomfoérande.

Nimdo- och Sandhamnstraderna har batbytesmaojligheter vid Styrsvik och Stavsnds. Nagra torbindelser
pa Sandhamnstraden bor frin Hagede kunna fortsitta till limplig brygga pa Moja tor anslutande
torbindelser till storre delen av mellanskirgarden. Fran Mdja finns sedan flera ar taxibat till Husaro
och tor mojatradens bryggor finns batbytesmajlighet 1 Boda till Ladna, Svartso, Ingmarsé, Finnhamn
och Husars. Tidigare omnimnda taxibitsforbindelse frin Mdja till Husars fortsitter till Asdttra pa
Ljusters, en forlingning av denna trad via Lagno och Vitterso till Ostand ger mojlighet till anslutande
forbindelser under delar av aret till stora delar av norra skidrgirden.

B Vad som ej fir dventyras vid kommande utveckling av skirgirdstrafiken ir trafikens flexibilitet,
fastboendes trafikbehov, 6vriga kategoriers trafikbehov, nuvarande linjenit, trader som trafikeras och
bryggor som anlops. Enstaka bryggor avlyses och nya tillkommer 1 Waxholmsbolagets linjenit och det
totala antalet trafikerade bryggor 6kar over tid om in 1 blygsam takt. En bra skirgardstrafik gynnar
besoksniringen som 1 sin tur ger arbetstillfillen for skirgardens fastboende befolkning och dirmed

en livskraftig skirgard.

Varje forindring av den nuvarande trafiken maste foregds av en noggrann kostnads- och
kvalitetsbedomning. Waxholmsbolagets trafik har en kundnojdhet pa 6ver 90% och trafikutbudet pa
skirgirdens stora trader har flerdubblats de senaste tva decennierna. Skirgirdens trafikantforening har
bidragit till samt verkat for att denna patagliga forbittring av trafiken har kommit till stind.

EEME 4.3 Agande och hantering av tonnage

De fartyg som 4gs av Waxholmsbolaget bor kvarstd 1 det rederiets 4go, de 4r av vital betydelse

for skirgardstrafiken och endast de fartygen garanterar langsiktigt en fungerande trafik 1 Stockholms
skirgird. Waxholmsbolagets tonnage ir timligen dandamalsenligt.

Om fartyg skall nybyggas for skirgardstrafiken av andra rederier for trafik inom Waxholmsbolagets
ansvar bor sadana bestillningar ske efter nira samarbete med Waxholmsbolaget. Fristiende rederiers
tartyg hiller en varierande standard och allt som kan gagna investeringar 1 tonnage, tillginglighetsan-
passning samt eventuella nyinvesteringar, ir av betydelse for utvecklingen av skirgarden och dess trafik
ar bra. Langre kontraktstider an vad som hittills har varit fallet bor vara ett lampligt incitament.

Det foreligger ett behov av nya skirgirdsbatar, fler aret runt fartyg for trafik 1 norra skirgirden,

till Storholmen-Tranholmen, samt som komplement till hittillsvarande fartyg for trafik 1 mellanskargar-
den pa bastrafikstrickor Boda-Husard/Modja samt mojligen for forbattrad trafik 1 lagsasong 1 sodra
skdrgirden.



Det borjar bli angeliget att se dver Waxholmsbolagets flotta av sivil snabbgiende fartyg som aret
runt-bétar dir nu renoveringskostnader for motorfartygen byggda pa 1970- och 1980-talen borjar
motsvara en betydande del av vad en investering 1 nya fartyg skulle fordra. Till detta kommer pa ling
sikt sannolikt behov av nyare godsbatar. For projektering och byggnad av ett nytt fartyg specialanpassat
for trafiken 1 Stockholms skirgard dr investeringskostnaderna gigantiska men likvil nodvindiga for att
sakerstilla trafiken framgent. For nya fartyg till Waxholmsbolaget samt {or fristiende rederier bor inga
finansieringstormer eller dgandeformer uteslutas, samarbeten med utomstiende organisationer, stod
frin milj6- och teknikfonder, forsok med tekniskt nytinkande; drivmedel, framdrivningsmaskinerier,
byggmaterial, for att dirigenom komma 1 dtnjutande av bidrag frain milj6- respektive tekniska
utvecklingsfonder statliga, regionala, kommunala samt privata forskningsorganisationer bor darfor
uppmuntras av Stockholms lins landsting.

Det kan vil konstateras att det finns en anledning till varfor beprovade fartygstyper som exempelvis
katamaraner och svivare inte 1 ndgon hogre utstrickning har kommit att anvindas 1 trafiken 1 Stock-
holms skirgard. Tringa farleder, hastighetsbegriansningar, dngbatsbryggornas beskaffenhet, skirgardens
Oar, skirgirdens isar liampar sig foga for andra fartygstyper, eller internationella standardlésningar, med
mindre dn en lingtgdende anpassning till Stockholms skirgards trafikomride. Det finns fartyg 1 bland
annat Tyskland, Medelhavet och Hong Kong som kan fungera for trafik 1 Stockholms skirgird men
det beror helt enkelt pa att de fartygstyperna ursprungligen konstruerades med trafik i Stockholms
skirgard 1 dtanke.

B Det historiska tonnaget

Det historiska tonnaget, angfartygen Storskdr och Norrskdr, motorfartyget Vistan och 1 stor utstrack-
ning iven reguljirtrafiken med dngfartyget Blidosund och vissa sisonger aven s/s Saltsjon, ir av oersitt-
lig betydelse for den reguljira battrafiken 1 Stockholms skirgard, en unik symbol f6r stockholms-
regionen. De 6verlevande fartygen ir en spillra av de en gang lingt 6ver hundra dngfartyg som
ansvarade for trafiken med gods och passagerare 1 skirgarden och i Milaren. Dessa fartyg ombesorjde
transport av gods och livsmedel till Stockholm och var dirfor av avgorande betydelse t6r huvudstadens
utveckling under drygt 100 ar fram till 1950-talet.

Skirgirdens trafikantforening vill betona att Waxholmsbolagets och Landstingets kulturhistoriska
girning och ansvar inte bara giller fartygens bevarande. Ett lika stort, om inte storre, dtagande ir att
fartygen halls 1 en fullstindigt reguljir trafik som en sjalvklar och fullt ut integrerad del av rederiets
ovriga trafik. Denna aspekt pa fartygens bevarande ir virldsunik. Storskdr, Norrskdr och Vistan har
inte tagits ur den reguljira trafiken for att anvindas for utflyktsresor och rundturer, de anvinds 1 den
reguljira kollektiva béttrafiken 1 Stockholms skidrgird och hiller en likvirdig hastighet som stora delar
av Waxholmsbolagets 6vriga flotta.



Sommartid finns bland de eftermiddagsavgingar frin Stockholm till mellanskirgardens éar mellan

kl. 16.00 och 17.00 torutom snabbatar till Husar6, Ingmarsé, Méja och vaxholmsomradet, dven ett
angfartyg byggt 1908 till Saxarfjardens dar och vistra Ljusterd till Visbystrand med anlop av ett
trettiotal bryggor under resan for reguljarresenirer samt, under forsommar och sensommar dven for
post och tidningar. Fartygens reguljira trafik uppskattas, ger skirgarden som besoksmal ett mervirde
och vicker berittigad internationell uppmirksamhet och lockar besékande till Stockholmsregionen for
att uppleva fartyg, 6ver hundra ar gamla, dnnu 1 en trafik som de en ging byggdes for; som ett reguljirt
kommunikationsmedel for gods och passagerare.

BN 4.4 Taxenivéer och taxestruktur
Av hivd ligger Waxholmsbolagets kontanttaxor pd en niva som motsvarar vad ett fristiende rederi skall
kunna hilla for att kunna bedriva trafik pa trader med stort resandeunderlag under hégsisong utan att
Waxholmsbolaget dirmed genom subventioner skulle medfora otillborlig konkurrens.

Mojligheter att bedriva fristiende kommersiell sjétrafik utan subventioner begrinsas av andra
aspekter an Waxholmsbolagets hittillsvarande taxessystem; att investeringar 1 nya fartyg inte kan betala
sig, dartill ar sisongen for kort och passagerarunderlaget for litet. I en region med tva miljoner
invinare, 1 ett land med nio miljoner invanare och med en sisong om knappt tre manader samt
med hoga kostnader och l6pande utgifter 1 tonnage finns inte forutsittningar for att bedriva en
barkraftig kommersiell reguljir passagerartrafik 1 Stockholms skidrgird annat dn pa ett ytterst litet fital
strickor. Det riader en pataglig brist pa limpliga fartyg att bedriva kommersiell reguljartrafik da flertalet
tillgangliga skirgardsbatar behovs for att klara Waxholmsbolagets trafikuppdrag.

Samtidigt som Waxholmsbolagets verksamhet av hivd och tradition ror en fri och oreglerad marknad,
finns behov av att knyta trafiken nirmare lanets 6vriga kollektivtrafik och for att detta skall uppnas
krivs att Waxholmsbolagets och SL:s taxesystem knyts nirmare varandra. Skirgardens trafikantforening
verkar for att ett gemensamt taxesystem skall inforas pa bade SL och skirgardstrafiken, detta skulle
komma skirgirden och frimst dess bofasta befolkning till del. Ett periodkortssystem motsvarande SL:s
”Access-kort” bor gilla for hela kollektivtrafiken men det forutsitter att fordelarna med Waxholmsbo-
lagets mer flexibla och mer trafikantvinliga periodkortssystem kan inforas dven for SL:s periodkort.
Hir har SL dnnu ett stort arbete att utfora for att gora Access-systemet mera anvandarvinligt.

B Incitamentsstruktur och kontrakt for offentligt subventionerad kollektivtrafik

Operatorers och Waxholmsbolagets tjinstemins dterkommande forslag om utveckling och utdkning
av trafik bor tas till vara. Fran trafikantforeningens sida har vi noterat att sidana forslag bemots frin
Landstinget och rederiets styrelse 1 alltfor hog utstrickning med motfragan ”Vad kostar det?”, inte
frigan om vad det kan medfora i form av intikter for trafiken samt mervirde for skirgirdsomradet.
En mer incitamentsbetonad instillning till skirgirdstrafiken fran Landstinget och trafiknimnden vore
onskvird.

Bland frigor 1 RFL:n finns foljande citat: »Med effektivisering av skdrgdrdstrafiken avses primdrt att
sanka den totala kostnaden per resa, men det kan ocksd avse tids- och miljovinst etc.»

Det dr givetvis Onskvirt att att verksamheten skots pa ett ekonomiskt ansvarsfullt och kostnads-
medvetet sitt, men skall kostnaden per utford resa minska mirkbart sker detta endast genom att
drastiskt 0ka antalet gingtimmar per fartyg och dr. De anmirkningsvirt hdga kostnaderna for fartygs-
investeringar, renoveringar, underhall, bemannings- och arbetstidsregler, kostnader for sikerhetsorga-
nisation, livraddnings- och sikerhetsutrustningar, navigationsutrustning, inspektioner och certifikat,
torsakringar, hamnavgifter samt skirpta myndighetskrav frimst rérande miljo- och sikerhetsregler som
har framtvingat nyinvesteringar 1 redan befintligt tonnage genom att dessa regler ir retroaktiva, medfor
hoga 16pande utgifter for fartygen.

Mojligen kan man reflektera 6ver att rederiet inte alltid har genomsyrats av en 1 varje situation
utpriglad kostnadsmedvetenhet och kostnadsjakt rérande tonnagefrigor. Fler upphandlingar, 6kat
samarbete med operatdOrer, incitament samt en an bittre detaljstyrning kanske kan medfora att
kostnader for fartygen inte riskerar att skena ivig.



Hur lang tid tar en resa? Tidsvinster och fartygens snabbhet beror 1 stor utstrickning pa faktorer
som farledsstrickningar samt att det rader fartbegrinsningar 1 stora delar av skirgirden liksom hur
ling tid ett anlop vid en brygga tar, skirgirdens bryggor, konstruktion, placering samt farleder kring
dessa. Aven om det vore uppskattat om fartygen kunde hilla en hégre medelhastighet in vad som
for nirvarande ir fallet, paverkas trafiken av faktorer som Waxholmsbolaget, dess operatorer och
entreprendrer endast 1 ringa man kan ha inflytande 6ver.

BEM 4.5 Alternativa driftsformer

Tratikledningen, trafikupplysning och bemanning av terminaler skots for nirvarande till belatenhet.
Verksamheten bor, for att fungera, vara nira knuten till Waxholmsbolagets trafikplanering, for att
undvika onddigtvis linga informationsvigar. Det idr vil ocksd lampligt att driften skots oberoende av
enskilda fartygsoperatorer for att dirigenom ha en 6vergripande blick for trafiken. Om trafikledningen,
trafikupplysning och bemanning av terminaler skall sktas av Waxholms Angfartygs AB eller av
separata bolag, har féreningen inga avgorande synpunkter pa men kan konstatera att trafikupplysning
och terminaler skots av Waxholmsbolaget och detta fungerar bra och trafikledning skots av annat fran
enskilda operatorer fristiende foretag och det fungerar bra.

BEMN Trafikantforeningen vill slutligen erinra om en viktig och helt avgorande forutsittning for att
den kollektiva skirgardstrafiken till sjoss 6verhuvudtaget ska kunna bedrivas, namligen infrastrukturen
1 form av bryggor, vinthus och anslutande vigar m.m. Denna fraga tycks ha forbigitts 1 underlaget

tor RFI:n.

Det stora flertalet trafikerade bryggor 4gs och underhills av enskilda bryggigare, oftast 1 form

av samfillighetsforeningar eller andra, ideella foreningar. For vissa bryggor, men inte alla, finns
gemensamhetsanliggningar inrittade enligt bestimmelserna 1 anliggningslagen (1973:1149).

Dagens stora, moderna tonnage gor enbart stivtilligg. Det innebir en stor pifrestning pa bryggorna
och stiller krav pa betydligt starkare konstruktioner in tidigare. Det ir en stor ekonomisk uppoftring
for enskilda bryggigare, 1 stor utstrickning fritidshusigare, att halla en brygga 1 trafikdugligt skick.

An storre blir den ekonomiska bordan vid ett nybygge, vilket i dagens lige kan kosta flera miljoner
kronor. Det ir mot denna bakgrund av visentlig betydelse att det finns tillrackliga oftentliga bidrags-
mojligheter for bryggunderhill och nybyggnationer. I annat fall kommer ett flertal bryggor att hotas
av nedlagd trafik framover p.g.a. att den bryggstandard som trafikutdvaren kriver inte kommer att
kunna uppritthallas. For nirvarande finns vissa begrinsade maojligheter till bidrag fran Landstinget och 1
viss man dven Trafikverket. Reglerna ir dock sviroverskidliga t6r den enskilda brygghallaren och bor
med fordel kunna samordnas till ett enhetligt bidragssystem. Infrastrukturfragan ar givetvis av betydelse
dven for fraigan om mdjligheten att bedriva kommersiell trafik till skirgardsbryggorna.



BN S3 skall en RFI om skidrgirdstrafiken vintern 2012 sammanstallas och nir s alla dsikter och onskemal
om hur skidrgardstrafiken skall utvecklas och bedrivas blir det, som med all annan kollektivtrafik, en gyllene
medelvig som dtminstone passar flertalet resendrer. Om denna RFI-process kommer att ta hinsyn till alla
olika, och férmodligen ocksai 1 viss man motstridiga, framforda 6nskemal fran olika trafikantgrupper och
intressenter, och till slut finna en limplig och vil fungerande kompromiss, kommer man att finna ett uppligg
ansliende likt den trafik som Waxholmsbolaget idag till allmin belitenhet bedriver.

Skargardens traﬁkantfdréning, en presentation
Skdrgdrdstrafik for alla

I samband med att ansvaret fOr skidrgardstrafiken i delar av mellersta och norra skidrgirden overgick fran att
skotas av privatigt rederi till att bli en regional angeldgenhet, bildades ar 1963 Skirgirdens trafikantforening.
Foreningens syfte var och allgdmt dr att under devisen ”Skirgirdstrafik for alla” tillvarata och uppmirksamma
samtliga resandekategoriers behov och 6nskemal. Foreningen har drygt 1.600 enskilda medlemmar och
dartill ca. 250 foreningar, organisationer och andra intressenter som medlemmar. Foreningen ir en ideell

och politiskt obunden organisation som foretrider alla resenirer, savil bofasta, deltidsboende och besckande 1
Stockholms skidrgird och Milaren. Skirgardens trafikantforening 4r remissinstans 1 trafik- och skirgirdsfrigor,
samlar och framfor trafikanternas synpunkter pa trader, tider, batar, biljettpriser, fraktpriser, anslutningar och
bryggor. I foreningens styrelse sitter representanter for alla passagerarkategorier, bland annat bofasta och
deltidsboende frin olika delar av skirgirden samt representanter for SIKO. Féreningen har arbetsgrupper,
bland annat en trafikkommitté och en bryggkommitté som 4r medlemmarna behjilplig bland annat vid ny-
eller ombyggnation.

Foreningen verkar dven for en utdkad kollektiv battrafik 1 Stockholms hamn och niromrade bland annat 1
samverkan med berérda kommuner.

Skirgirdens trafikantforening ger ut Skirgirdsboken som bland annat innehiller sommarens alla turlistor,
fartygstorteckning, utflyktsmal 1 skirgirden och Milaren, skirgirdshandlare, restauranger och artiklar om
Stockholms skirgird.

Skirgardsbatens Dag arrangeras drligen sedan 1964, och firas en onsdagkvill 1 borjan av juni méinad.
Stockholms samtliga dngbatar deltar och dirtill ett flertal motordrivna skirgardsbétar i traditionell batparad till
Vaxholm. Skirgirdens trafikantfdrening arrangerar drligen flera medlemsmaoten som behandlar aktuella frigor
rorande trafik, bryggor eller foredrag om skirgirden. Foreningens tidskrift, Skirgardstratikanten, med aktuella
forenings-, trafik-, och skirgirdsfrigor utsindes till medlemmarna tre ginger per ar.

Skirgardens trafikantférening

Nybrogatan 76 e-post: info@skargardstrafikanten.se
114 41 Stockholm internet: www.skargardstrafikanten.se
Telefon och fax: 08-662 89 02 Org.nr: 802004-6952



