Forsamringar vintar skirgardstrafiken

Den pagaende upphandlingen av skérgardstrafiken vécker debatt, ej minst bland styrande politiker. I
ett inldgg i tidningen Skargarden nr 52 ar 2012 uttryckte Michael Stjernstrom (KD) férhoppningar
om att upphandlingen skall medfora mer trafik, fler resenérer, gynna pendling med bat, utveckla
besoksniringen och forbéttra mojligheterna att bo och verka i skargarden. For denna forhoppning
finns det inte mycket stod i underlaget till upphandlingen. De farhdgor som andra politiska
foretrddare, med Lennart Rohdin (FP) i spetsen har framfort visar sig stimma. Skirgardens
Trafikantforening tagit del av, bl.a. turlistor for forsta aret d den nya ordningen skall gélla; april
2014-april 2015. Glddjen Gver enstaka forbéttringar i trafiken uppvéger inte bestortningen over de
manga forsdmringar som &r att vanta. Den flexibilitet i skdrgardstrafiken som é&r sa viktig att varna, far
istdllet ge vika for principer som leder till mérkbara férsamringar for en stor del av skérgardens
resendrer.

Bland de ménga forsdmringar som véntas till sommaren 2014 noteras att pa traden Stockholm-
Vaxholm vintas firre turer och férre anlop vid mellanliggande bryggor. I stillet for att utoka
pendeltrafiken Stockholm-Vaxholm till att dven gélla vintertid, enligt 6nskemal frén trafikanter, dras
pendeltrafiken in redan fore jul- och nyarsveckorna. Mojligheter till arbetspendling sommartid pa
traderna Linands/Saxar6arna och Lindalssundet samt Skogsd-Norra Lagnd-mellanliggande bryggor-
Géshaga-Stockholm forsvinner, med férre antal olika resmojligheter som foljd. Antalet sommarturer
till Ljusterobryggorna Oran t.o.m. Visbystrand halveras vid veckosluten. Mgjligheterna till
meningsfullt utnyttjande de nyrenoverade bryggorna pa denna trad minskar ddrmed avsevirt. Strackan
Lervik-Linands har under sommarturlistan en tur- och retur mindre 16rdagar och sondagar. Bade
lordagar och sondagar &r sista avgang fran Linands mot Vaxholm (och Stockholm) redan kl. 17.45.
Under 2012 gick sista turen fran Linands 16rdagar 19.25 och sondagar 18.55. For strickan Bjuron-
Grundvik blir det under sommarturlistan en tur mindre 16rdagar samt sondagar.

Lindalssundet forlorar tre av fem inturer vardagar sommartid samt far langre restider pa vissa
Stockholmsturer. Sista bat ut mot mellanskirgarden kommer att ga redan 15.30 vardagar,
morgonbidten till Stockholm-Mo6ja vardagar slopas och ersitts av en bt som gar forst 10.30. Traden
Orso-Edo-Norra Ingmarso-Husar6 forlorar en direktforbindelse fran Stockholm mandagar-torsdagar
samt en eftermiddagstur l6rdagar.

En del av bastrafikitagandet som @nnu inte har uppfyllts ar kvéllstrafik nagon eller ndgra kvillar per
vecka Boda-Husar6. Det hade fallit sig naturligt att en sadan trafik skulle forverkligas fran den 17
april 2014 men sddana turer finns inte i upphandlingsunderlaget.

Némdoétraden gér miste om morgonforbindelsen till och kvillsturen frén Saltsjobaden vardagar
sommartid. Dessa turer slutar i stéllet vid Bjorkvik; mellanliggande bryggorna Angs-Griang-
Kalvholmen och replipunkten Tyres6 Trinntorp gar dirmed miste om tva av sina tidigare fyra dagliga
turer.

I Uto-trafiken forsvinner en t.o.r-forbindelse per dag med Arsta sommartid och pa Néttarotraden
forsvinner en daglig férbindelse till Aspo-Alo.

Mellanliggande bryggor pa linjen Stavsnids-Sandhamn, med undantag for Runmaro, forlorar hilften
av turerna sommartid. Tva fartyg av den stora Soderarm-typen skall dock gd i trafik fran Stavsnés alla
dagar sommartid och helger var och host, men ér det ekonomiskt eller av kapacitetsbehov forsvarbart?
Hittills har tradens behov motiverat trafik med ett storre fartyg samt en mindre bat som komplement i
hogsédsong.

I norra skdrgarden forsvinner trafiken fran Sol6 brygga, fastlandsbrygga med bekvdm omstigning
mellan buss och bat. Enligt Norrtilje kommun klassificeras bryggan som mycket betydelsefull for
trafiken till bland annat Hogmarsé och Hemmard. Béttrafiken till och fran Bromskér, replipunkt for
framforallt Soderora och Norrdra, slopas ocksa helt.

Vad giller forbéttringar kan ndmnas en viss utdkning av bastrafiken vid replipunkter, framst
sommartid och vidare att trafiksdsongen med direkttrafik med m/s Sjogull och m/s Sjobris fran
Stockholm vid veckoslut till Vitterso-Blidosundet-Rodloga forldangs fran allhelgonahelgen énda fram
till december. Fartygen skall dock i reguljértrafik inte ldngre anlgpa nagon brygga mellan Stockholm
och Vaxholm (utom Gashaga och Hasseludden) och det medfor ju en forsdmring. Fartygen Sjogull
och Sjobris har ju varit ett bra komplement pa striackan och nagra av de mellanliggande bryggorna.



Harigenom tappar man i och med denna upphandling en del av den flexibilitet som har préglat
trafiken.

Trafiken till Dalard och Ornds Ostra sida forbéttras och s/s Norrskdrs sommartrafik vid veckoslut pa
traden Stockholm-Sandhamn utokas till att ga dven sen var och tidig host. I 6vrigt blir det ett
begrinsat trafikprogram under sommaren, mandag-fredag, med tva turer till Vaxholm och med
kvillsturen forlidngd till Ramso. Angfartyget Norrskdr skall ga 11.00, vinda i Vaxholm och atervianda
till Stockholm for att sedan vénta i atskilliga timmar pa en avgang 18.00 samt knappt anlGpa en
brygga pa vagen mellan Stockholm och Vaxholm. Vilken operator vill ta ansvar for en sadan trafik;
med stor besittning men fa gangtimmar?

De traditionella fartygen Storskdr, Norrskdr, Vistan far tarre gangtimmar och blir mer
koncentrerade till traden Stockholm-Vaxholm. Trafikantféreningens dsikt dr att de traditionella
fartygen skall anvéndas i reguljér trafik pa olika trader och anlopa bryggor i lika stor omfattning som
tidigare. De utfor en viktig trafikuppgift och ger samtidigt savil fritids- och fastboende, samt turister
och andra besokare tillgang till detta kulturarv.

Det dr inte bara Waxholmsbolagets tre dldsta fartyg som tilldelas farre gangtimmar, av allt att doma
verkar fler fartyg i flottan, periodvis, d&ven under hdgsédsong, ha tilldelats omotiverat lite trafikuppgifter.

Genom att dra ned antalet delar i upphandlingen till ndra nog ett minimum far man inte en "bredd av
tankbara anbudsgivare", som har uttryckts tidigare i debatten. Det saknas langsiktighet och skydd for
skérgardens lokala rederier som skall stélla upp med egna fartyg, eftersom dessa i stor utstrickning
skall upphandlas i andra hand av en stor huvudentreprenér i en monopolliknande stéllning. Detta
forfaringssétt gor inte att man, sasom Michael Stjernstrom (KD) har pastatt "framjar 1dngsiktighet och
tryggar eventuella investeringar".

Med upphandlingen stills den operativa trafikledningen for skédrgardstrafiken under en enskild
entreprenor och fartygsoperatdr som inte dr konkurrensneutral. Det dr ténkt att bli en trafikledning per
skérgardsomrade; norra, mellersta och sddra. Enligt Trafikantforeningens mening bor en neutral
separat operator skota all trafikledning for hela skéargardstrafiken.

Strivan efter att anpassa tidtabellerna till samma avgangstider aret runt tycks ha skett utan hénsyn till
flexibiliteten i trafiken, olika trafikantgruppers behov men dven vad géller SL:s mdjligheter att anpassa
busstrafiken vid replipunkter - ett forfarande som nu ger upphov till kraftiga férsdmringar, speciellt
sommartid i mellanskérgarden. Trafikantféreningen kidnner 6verhuvudtaget inte till nagra politiska
direktiv till férsdmringar av den idag hogklassiga sommartrafiken.

Upphandlingen pagar och i april 2014 skall sa nya entreprenérer driva en trafik som av allt att doma
kommer att medfora forsamringar jamfort 2012-ars tidtabeller.
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