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Den 10 december ir en stor dag for Stockholm och for Sverige. Nobeldagen har blivit vart lands
kanske hogtidligaste bemérkelsedag, men ocksé en central bestandsdel 1 Stockholms stads
varumadrke. Vi kénner alla bdde beundran och vérdnad for de som denna dag far trdda fram och
ta emot insignierna for Nobelpriset - liksom for alla de som fatt gora det tidigare.

Nobeldagen har de gdngna 115 aren ocksa utvecklats till att vara en allt starkare del av stadens
méktiga kulturarv. Jag vet inte hur stort intresse Alfred Nobel hade for kulturarv, men jag tror att
han i1 dag skulle sédtta mycket stort viarde pa detta, och ldgga stor vikt vid att varda sitt bidrag till
stadens kulturarv.

Tidigare 4n s4, sedan atskilliga &rhundraden har stadens placering, dér Saltsjon och Méilaren
mots, gjort Stockholm till en betydande sjofarts- och skirgardsstad. Det dr en minst lika viktig
del av stadens kulturarv. I &rhundraden har livet i Stockholm préglats av sjofarten till och fran
stadens hamnar.

Linge, var det inte minst skdrgarden som forsorjde landets huvudstad med méngahanda
fornodenheter. Fran 1800-talet har skdrgérden ocksa blivit stadens kanske viktigaste andningshal
och ett kért besoksmal for kortare eller 1dngre tid for storstadsborna.

De vita skérgardsbatarna ar Stockholms kanske allra mest kéinda symboler 1 nér och fjérran.
Symboler som turister fran vérldens alla horn vid Stromkajen och Nybrokajen forevigat med
sina kameror.

Vi lever nu i en tid, ddr nya makthavare féster ringa vikt vid stadens historia och kulturarv eller
for skérgirdens villkor. Nu ska byggas nytt! Men, det handlar inte om ett musealt kulturarv utan
om ett levande, fran vars kajer 600 000 manniskor arligen besoker skdrgarden. Var ska de fa
plats pa vég till och fran batarna?

Sjotrafik &r inte bara gardagens trafik. Det dr ocksd morgondagens. Sjotrafiken pa bade inre och
de yttre vatten stir infor en betydande utveckling, nu nir den l&ngdragna sjotrafikupphandlingen
gér mot sin fullbordan. Skargardstrafikens viktigaste nod dr en central del ocksa av framtidens
kollektivtrafik pa vatten. Av det finns inget spér 1 planerna for Blasieholmen! Inte heller ndgon
annanstans!

Att riva det k-maérkta Tullhuset med 140 &r pd nacken och de mer én sekelgamla
hamnmagasinen innebdr att de sista synliga resterna av Stockholms stad som skirgardsstad
utplénas for alltid.

Att bebygga den tranga marken hér pa Blasiecholmen med ett vdldigt Nobel Center skulle
dessutom ta bort allt utrymme pa land som kravs for en fungerande och véxande skirgérdstrafik.
Det handlar inte bara om att gd ombord eller att ga i land. Det &r en omfattande logistik for
fartygen savél nér de ir i trafik, som nér de ligger vid kaj och ska underhéllas. I allt vdsentligt pa
land. Vi kunde nyss hora hélsningen fran de som jobbar i dag pd batarna har vid kajen.

Ett nytt Nobel Center 1 Stockholm skulle visst kunna bli ett vardefullt tillskott till stadens
attraktionskraft. Ett som vi skulle vilkomna. Men, det kan det géra pé olika platser runt om 1



staden eller 1 dess nya tillvdxtcentra, utan att det ska ske till priset av att stadens kanske mest
langvariga kulturarv med stora framtidsutsikter utplanas for alltid!



