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Skdrgdrdens
Trafikantforening

Partierna om framtida skargardstrafiken
Rapport fran féreningens utfragning av regionpolitiker

Om aftonen den 25 augusti hade Trafikantforeningen inbjudit
regionrepresentanter for de politiska partierna till publik utfragning om den
framtida skargardstrafiken.

Medverkande regionpolitiker:
Jens Sjostrom (S)

Gustav Hemming (C)

Karl Henriksson (KD)

Daniel Adborn (L)

Kristoffer Tamsons (M)
Msciwoj Swigon (SD)

Aven Miljépartiet och Vdnstern var ocksd inbjudna men deltog inte.

Utfragningen leddes av Lennart Rohdin, foreningens tidigare ordférande.
Passande inramning for utfragningen var Waxhomsbolagets m/s Sandhamn, for
dagen fortojd vid Stromkajen.

Hur ska skdrgdrdstrafiken bidra till fler bofasta unga och
barnfamiljer i skérgdrden?

Inledningsvis berérdes denna nyckelfraga for en fortsatt levande skargard. Alla
instamde i vikten av detta, i Ovrigt var beskeden mest allmant valvilliga. Alla var
dock 6verens om att palitlighet och forutsagbarhet i trafiken dr nédvandiga.
Utflyttare maste kunna lita pa langsiktigheten nar det galler bade trafiken och
annan service betonade Jens Sjostrom (S). Det namndes ocksa att det ar 6nskvart
med en basturlista med oférdandrade turer under aret, att kompletteras under
hogsasong, nagot som Trafikantféreningen och SIKO stridit for sedan lange.
Gustav Hemming (C) pekade pa att basturlistan kan vara svar att halla nar det ar
is. Han onskade tatare trafik till karndar och betonade behovet av samverkan
med kommuner. Han kan tanka sig att prioritera sjotrafik i kommuner som aktivt
arbetar for skargardens och kdrnoarnas utveckling, passiva kommuner far sta
tillbaka. Karl Henriksson (KD) foreslog att 6-kort borde omfatta dven arbetande
pa darna, inte bara fastboende.
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Hur ska skdrgdrdstrafiken fran Stromkajen utformas under
olika séisonger?

Alla partierna konstaterade med varierande eftertryck att trafiken fran
Stromkajen ska finnas kvar, ett lugnande besked efter turbulensen i
Sjotrafikutredningens forsta skede. Kristoffer Tamsons (M) slog fast att det skulle
ha varit ett gigantiskt misstag att stanga trafiken fran Stromkajen, en mer an 100-
arig tradition viktig for Stockholms identitet som sjostad. Darutover gavs mer
oklara signaler om langlinjernas omfattning, att detta inte enbart ror sig om
turisttrafik. Jens Sjostrom (S) forordade forlangd sdasong och Kristoffer Tamsons
(M) foreslog satsning pa fler sdasonger, vilka val far forstas med att langlinjer ska
bedrivas dven da. Daniel Adborn (L) 6nskade att Stromkajen utvecklas och

Jens Sjostrom (S) att terminalen halls 6ppen for biljettkdp och som vaderskydd.
Msciwoj Swigon (SD) uttryckte oro for att trafiken fran Stromkajen skulle
minskas.

Hur ska trafikantnyttan forbdttras i skdrgdrdstrafiken?

Flera framholl att Hela resan-perspektivet maste styra planeringen. Sa fa byten
som mojligt sade Jens Sjostrom (S). Korta anslutningstider ar sjalvklart, landresan
ska ses som batresans férlangning, framholl Gustav Hemming (C).

Kristoffer Tamsons (M) forklarade att batarnas turlistor samordnas med
bussarnas, som i sin tur samordnas med pendeltagens. Sommarens trassel med
trafikverkets bristande framforhallning for tagtrafiken visar pa svarigheten med
den framférhallning som alla 6nskar. Han demonstrerade ocksa med sin mobil
regionens nya linjekarta foér samlad trafikantinformation.

Hur kan det offentliga ta gemensamt ansvar for trygga och
vdl utrustade replipunkter?

Jens Sjostrom (S) pekade pa den linjekarta dver sjotrafiken som Trafikant-
foreningen tryckt upp som ett bra satt att fa dverblick over sjotrafiken. Flera
uttryckte ambition att forbattra replipunkterna och konstaterade stolt att
regionen nyligen klubbat en plan for detta. Aterstar att se om den leder till
resultat. Ofta ar flera parter berérda rérande replipunkterna, men delat ansvar
innebar ingens ansvar konstaterade Kristoffer Tamsons (M). Kommunerna har
ofta en nyckelroll. Jens Sjostrom (S) papekade att fa replipunkter lever upp till
den standard som anges i RUFS* (regionala utvecklingsplanen). Regionen bor ta
ansvar for replipunkternas funktionalitet framhall Jens Sjostrom (S).

Gustav Hemming (C) kunde tanka sig att inleda et pilotprojekt med intresserad
kommun for att utveckla ett effektivt arbetssatt for hantering av replipunkter.
Det far sedan galla for replipunkter i alla kommuner. Han konstaterade ocksa att
det framgent kommer att krdvas stora summor for att halla alla skargardens
trafikbryggor i stand. Manga ags av samfalligheter med begrénsade resurser.
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Hur ska skdrgardstrafiken minska sin belastning pa klimat
och vattenmiljo?

Eldrift for skargardsbatarna forordades av alla, atminstone for korta linjer.
Kristoffer Tamsons (M) framholl att lanets kollektivtrafik pa land sedan 2017 till
100 procent drivs med férnybara branslen. Sjofarten ar som bransch mer
konservativ, forandringen gar langsammare, men pekade pa ett intressant
utvecklingsprojekt som pagar i samverkan mellan Strémma och Volvo. En
forklaring ar att sjofarten har langa tidsperspektiv — fartyg har lang livslangd.
Man bor darfor agna mer intresse at konvertering av dldre tonnage.

Karl Henriksson (KD) framhdll att det dldre tonnaget ibland har dalig fysisk
tillganglighet, nagot som ar enklare att tillgodose med nytt tonnage.

Jens Sjostrom (S) framholl att det ar angelaget att hantera problemet att
regionens utmonstrade fartyg ofta aterkommer i upphandlingar av andra
rederier, men utan férbattrade miljoprestanda. Gustav Hemming (C)
konstaterade att miljokrav behover stéllas pa upphandlat tonnage. Han lyfte
fram Candela-projektet som snart kommer att producera snabba, mindre
eldrivna fartyg med liten energiatgang. Dock innebar de dven utmaningar
eftersom de inte klarar is och paverkan pa marina miljon ar oklar.

Hur ska en hdllbar skdrgardstrafik upphandlas? Och | vilken
utstrdckning ska tonnaget dgas av regionen?

Alla tycktes eniga att de stora fartygen i skargardstrafiken dven fortsattningsvis
ska dgas av regionen. Kristoffer Tamsons (M) hoppades pa en blockdverskridande
uppgorelse om fornyelse av tonnaget i likhet med férra gangen. Driften ska
upphandlas. Karl Henriksson (KD) efterlyste en langsiktig plan for regionens
dgande av fartyg. Jens Sjostrom (S) forordade att atminstone delar av trafiken i
mellanskargarden borde drivas i egen regi, viktigt inte minst for att regionen
behover den praktiska kunskapen for att uppratthalla sin kompetens som
bestallare i samband med upphandlingar. Kristoffer Tamsons (M) betonade att
regionen har varit och kommer fortsatt vara beroende av ett samarbete med
privata rederier. Regionen dger endast 25 av de cirka 70 fartyg som ingar i
skargardstrafiken. Han uttryckte ocksa ambitionen att regionen/SL bor dga
tonnaget for pendelbatstrafiken. Regionen dger for narvarande inget tonnage i
den trafiken. Jens Sjostrom (S) sag faror med en alltfor stor och dominerande
aktor i skargardstrafiken. Gustav Hemming (C) framholl med anledning av kritik
att trafik och trafikledning upphandlats av samma aktor att man noga kommer
att utvardera om detta inneburit problem infor kommande upphandling.

Jens Sjostrom (S) sag det som naturligt att regionen inte avhander sig ansvaret
for trafikledningen utan driver den i egen regi. Msciwoj Swidon (SD) férordade
att man borde vara mer lyhord for sma rederiers synpunkter for forbattring av
trafiken.



Sidad4 av4

Hur ska pendelbdtstrafiken se ut i framtiden?

Pendelbatstrafiken bor utvecklas ansag alla. Jens Sjostrom (S) konstaterade att
pendelbatstrafik ska utvecklas dar den ger genare forbindelser, ar snabbare och
avlastar landtrafiken. Den starker Stockholms karaktar som sjostad framholl
Gustav Hemming (C), men utformningen av linje 83 hade varit oredlig vilket lett
till problem. Skargardstrafiken har aterfatt utskankningstillstand, det borde pa
sikt tilldelas dven pendelbatstrafiken ansag Kristoffer Tamsons (M).

Karl Henriksson (KD), som var en av dem som, trots motstand fran tjanste-
mannen, drev igenom Stockholms pendelbatssatsning framholl att den ar ett satt
att avlasta kollektivtrafiken pa land. Sarskilt pa strackor dar den ar snabbare,
sasom strackan Stockholm-Vaxholm. Garna fler pendelbatslinjer sade Gustav
Hemming (C), men pendelbatstrafiken far aldrig prioriteras pa bekostnad av
skargardstrafiken.

Kvallens tvatimmarspass avslutades med fragor fran publiken och varsin gava till
deltagarna i politikerpanelen, en bricka med motiv av Roland Svensson, innan
alla skingrades i den ljumma augustikvallen.

*Hdnvisningar:
RUFS: Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen

Lank till RUFS 2050 (kortversionen):
http://rufs.se/publikationer/2018/Rufs2050Kortversion/

Replipunktslyftet: Lansstyrelsens projekt Replipunkter i skdargarden
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/natur-och-landsbygd/stod-for-
landsbygdsutveckling/projektet-replipunkter-i-skargarden.html
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